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OEN WE HALVERWEGE

HET JAAR 2006 EEN

EERSTE TESTRIT KONDEN
MAKEN MET DE NIEUWE MoTO
Guzzi NORGE PLAATSTEN DE ONT-
WERPERS ‘M ONVERVAARD TEMID-
DEN DE GEVESTIGDE TOERWAAR-
DEN ALS DE PAN EUROPEAN, DE
FJR 1300 eN DE 1200 RT. DE
CONCLUSIE WAS TOEN DAT EEN
DERGELIJKE POSITIONERING WAT
TE HOOG GEGREPEN WAS, ZEKER
TEN OPZICHTE VAN PK-KANONNEN
ALS DE PAN EN DE FJR. DE ENIGE
DIE WEL IN AANMERKING KWAM
VOOR EEN RECHTSREEKS DUEL WAS
DE BMW R 1200 RT. NET ALS
DE NORGE EEN LUCHTGEKOELDE
EUROPESE TOERTWIN (WELISWAAR
MET 4 KLEPPEN PER CILINDER EN
MET OP PAPIER 15 PK MEER), MET
REACTIEVE CARDAN, ABS, ELEK-
TRISCH INSTELBAAR WINDSCHERM
EN STANDAARD KOFFERSET IN
KOETSWERKKLEUR. FAIR ENOUGH,

DACHTEN WE ZO...

We leidden beide heerschap-
pen op een winderige ochtend langs
de autosnelweg richting Charleroi,
waarna we de Kkleine, bochtige boe-
renweggetjes om en rond Charleville-
Méziéres opzochten. De koffers
werden voor de gelegenheid gevuld
met twee paar extra handschoenen,
regenoveralls en een lading fotoma-
teriaal. Het vertrek werd op de val-
reep nog een kwartiertje uitgesteld
wegens gefriemel aan knopjes en
slotjes allerhande (handvatverwar-
ming, GPS, boorcomputer, tripme-
ters, tanktassen,...) maar dan waren
we er goed en wel klaar voor.
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CAVALERIE

Reizen, en als het even kan tot (ver) over
de landsgrenzen heen, dat is waarvoor deze
twee machines gebouwd zijn. Getuige daarvan
de volle kuip, het instelbare windscherm en
de vele comfortverhogende snufjes als hand-
vatverwarming en zadelverwarming (optie op
de RT). De Norge heeft bovendien zijn naam
geérfd van het allereerste Guzzi-model waar-
mee een transcontinentale motorreis werd
gemaakt: helemaal van Italié naar Noorwegen
(in 1928, alstublieft). Dergelijk werk van lange
adem vergt een grote longinhoud, en die is in
beide gevallen begroot op 1200 cc. Om juist
te zijn is dat 1170 cc voor de BMW en 1151 cc
voor de Guzzi, maar de verschillen in motor-
karakter en prestaties kunnen onmogelijk aan
dat kleine verschil te wijten zijn. De BMW heeft
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een duidelijk grotere boring, nodig om de vier
kleppen wat bewegingsvrijheid te gunnen.
Het rendement dat die uit de RT-cc’s puren,
is van een heel andere grootteorde dan op de
Norge, want een run op de testbank leerde
ons dat die het moet stellen met 10 pk minder
dan opgegeven (85 krukaspk’s i.p.v. 95). De
RT deed exact wat ervan verwacht werd: 110
pk leveren omtrent de kaap van 7.500 toeren.
Dat maakt dat de kloof tussen beide modellen
eigenlijk 25 pk groot is, terwijl wij er op basis
van de technische gegevens van uit gingen
dat die slechts 15 pk zou bedragen. Bij herne-
mingen voel je dat ook de koppelwaarden die
trend volgen: de BMW levert al vanaf 3.000
toeren een kerngezonde 105 Nm, terwijl je bij
de Norge moet wachten tot 4.200 toeren voor
je kan beschikken over 90 Nm. Dat laat zich

Dirk Melkebeek

tijdens een potje accelereren en ‘doortrekken’
duidelijk voelen, maar rijd je de Norge solo,
dan valt dat referentiepunt weg en voelt de
motor enkel wat geknepen aan tussen 3.000
en 4.000 toeren. Wil je met andere woorden
flink opschieten met de Italiaan, dan moet
je op zoek naar de middelhoge toerentallen
(ergens rond de kaap van 5.000 o.p.m.), waar
dat op de RT veel minder het geval is. De ver-
schillen in hernemingen tussen de Norge en
de BMW worden gelukkig ook wat uitgevlakt
omdat de eerste een stuk korter gegeard is:
bij 140 km per uur draait de Norge al meer
dan 5.200 toeren in 6de, op de BMW is dat
maar iets meer dan 4.500 toeren. Dat verklaart
mede het wat hogere verbruik van de Guzzi,
te begroten op een extra 0,7 liter per 100 kilo-
meter (6,3 tegen 5,6 1./100 km).
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De grootste verschillen ervaar je na een
overstap van de ene naar de andere overigens
niet op het vlak van vermogen, maar wel
op het vlak van draaicultuur. De RT klinkt
gedempt en geciviliseerd, en hij voelt ook zo
aan. Het blok seint slechts mondjesmaat tril-
lingen door naar de berijder, en het is eigenlijk
alleen als je hoge toerentallen opzoekt dat je
de term ‘trillingen’ kan hanteren. De Norge
klinkt stukken luider en trilt kernachtiger,
met een kleine kans op slapende handen van
zodra je etappes langer dan 200 kilometer
soldaat wil maken. Het is vooral bij het open-
schroeven van het gas dat je die decibels en
de bijhorende trillingen gewaar wordt, en een
wat betere demping van de airbox zou door
ons alvast op applaus onthaald worden. Nu
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Dirk Melkebeek

DE RT HEEFT EEN GROTER FRONTAAL OPPERVLAK EN OOGT DAARDOOR EEN STUK ROBUUSTER.

AAN TAL VAN DETAILS KAN JE MERKEN DAT DE AFWERKING VAN EEN ZELDEN GEZIEN HOOGSTAAND NIVEAU IS.

ervaar je een toename van de geluidsdruk die
niet recht evenredig is met de acceleratie, en
dat heeft een wat ‘fake’ bijsmaak. De uitlaat-
noot is dan weer de moeite van het behouden
waard, wegens veel karaktervoller dan die van
de pruttelende RT. Uit ervaringen opgedaan
met onze langeduurtestmotor weten we ech-
ter dat ook de BMW na vele tienduizenden
kilometers een mooier lied gaat zingen. Mede
door die akoestische en tactiele prikkels is de
indruk die je op de Guzzi krijgt er één van
bruisend en actief ‘piloteren’, terwijl je op
de BMW eerder de indruk krijgt in opperste
gecontroleerde rust een hoogtechnologisch
rijwiel te dirigeren.

DOOR DE WIND, DOOR DE REGEN...

We hadden het geluk op pad te kun-
nen gaan tijdens één van die ‘redelijk mooie’
maartse voorjaarsdagen, maar helemaal ver-
wend werden we niet. Bij het afjakkeren van
de snelwegkilometers moesten we optornen
tegen een hevige zijwind met nu en dan wat
regendruppels ertussen. Niet meteen de meest
relaxerende rijcondities, maar wel ideaal om de
windbescherming op haar merites te beoorde-
len. Van de RT wisten we al langer dan vandaag
dat die op dat vlak tot de absolute top behoort,
en overstappend van de ene naar de andere
testmachine konden we dat gegeven alleen
maar dubbel en dik beamen. Eén blik op de
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scherpe neus van de Norge volstaat eigenlijk al
om te weten dat de mate aan windbescherming
- zelfs met de ruit in de hoogste stand — niet
van dezelfde grootteorde kan zijn als op de
Beier. Het frontaal oppervlak van de kuip is
een pak kleiner en vooral de ruit is smaller en
lager, waardoor de rijwind toegang krijgt tot
handen, ellebogen, schouders en kruin. Men
zou er bijzonder goed aan doen een bredere
en wat hogere ruit te ontwerpen voor de Norge,
want het verschil met een topper als de RT is
echt wel groot. Ook de beenbescherming is
op de Norge niet zo ideaal, maar veel punten
moet hij hier niet toegeven op de Beier. Regen
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is hoe dan ook op geen van de twee een reden
om er de brui aan te geven, gesteld dat je goed
in het pak zit.

POSTUUR

Eens gezeten ervaar je deze twee toer-
machines als twee werelden apart, en daarin
speelt de zithouding een grote rol. Op de Norge
is de zit comfortabel, maar alsnog met een wat
sportievere inslag. De romp helt meer voor-
over, de handen staan wat breder uit elkaar
en de benen zitten in een wat scherpere hoek.
Samen met de ruigere klank en het levendiger
aanvoelen maakt dat de Guzzi tot de speelvo-

Dirk Melkebeek

gel van dienst, temeer omdat het wat lagere
zwaartepunt ‘m lichtvoetiger laat draaien en
keren. Op de BMW zit je prinsheerlijk rechtop,
met een na het wisselen met de Norge wat raar
aanvoelend smaller stuur en met een ruimere
beenhoek. Zeker wanneer je het zadel van de
RT in de hoogste stand plaatst (840 mm), kan
je er heel erg lange stelten op kwijt. Voor al
wie groter is dan 1m80 zal de beenhoek op de
Norge (zithoogte 800 mm) aan de krappe kant
blijken, maar kleinere rijders zullen blij zijn dat
er een 3 cm lager zadel voor hen beschikbaar
is. Zij zullen echter rekening moeten houden
met een n6g wat grotere afstand tussen zadel
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VERGELWKINGSTEST

en stuur, waardoor de zit ergonomisch minder
geslaagd zou kunnen overkomen.

Piep?

Na meer dan een jaar en bijna 100.000
kilometer zijn we gewend geraakt aan het
gezoem en gepiep van de rembekrachtiging
op de RT, dus het was even schrikken toen
we op de voor deze test nieuw uit de krat
gehaalde Beier helemaal... niks hoorden tij-
dens het remmen. Inderdaad: het gedeeltelijk
integraal remsysteem van de laatste generatie
(I ABSI) maakt geen gebruik meer van de servo
die verantwoordelijk was voor dat geluid. De
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HET VOORAANZICHT VAN DE NORGE TOONT DAT DE RUIT EN DE KUIP SMALLER VOOR DE DAG KOMEN DAN DIE

VAN DE RT. DE BESCHERMING TEGEN WEER EN WIND — VOORAL TER HOOGTE VAN HANDEN EN SCHOUDERS —

IS NIET VAN DEZELFDE GROOTTEORDE.

voordelen van het nieuwe remsysteem, dat
gaandeweg op alle BMW’s zal geintroduceerd
worden (behalve op de R 1200 S), is dat je
voortaan echt wel voor het volle pond zelf de
remdruk bepaalt, wat bij het vorige systeem
niet het geval was. De doseerbaarheid is daar
ten zeerste bij gebaat, en dit zonder dat men
moest inboeten aan pure remkracht. Die is
nog steeds overweldigend, in zoverre dat je
zelfs de meest paniekerige noodstop met twee

vingertjes kan bolwerken. In het slechtste geval
komt het ABS tussenbeide, en ook hier werd
vooruitgang geboekt. De pulsen volgen elkaar
sneller op, maar zijn alsnog minder storend
voelbaar in remhendel en pedaal. De BMW han-
teert zoals gezegd een gedeeltelijk integraal
systeem, waarbij de handrem de drie remschij-
ven bedient, de voetrem grijpt enkel aan op het
achterwiel. Goed om bij trage manoeuvres de
motor te stabiliseren, zonder dat de neus zich-
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zelf daarbij de grond in boort... De Guzzi houdt
het bij een klassiek tweekringsysteem, maar
het ABS is hier wel uitschakelbaar. De remmen
op de Italiaan voelen niet zo geraffineerd en
krachtig aan, maar ze volstaan perfect om de
machine - ook met duo en belading - snel en
gecontroleerd tot stoppen te dwingen.

STRAK

Toerrijders zijn bijzonder kritische geesten
als het op stabiliteit aankomt — herinnert u zich
de stampij bij het uitkomen van de nieuwe
Pan European in 20027?... — maar we moeten
de eerste nog tegenkomen die opmerkingen
heeft over de RT. Als een TGV op magnetische
rails zoeft de Beier over het asfalt, zelfs als

dat er in de beste Belgische traditie pokdalig
bij ligt. De Para- en Telelever waren op ons
testexemplaar bovendien uitgerust met ESA
(elektrische regeling van de veervoorspanning
en dempingskarakteristiek), en in een der-
gelijke configuratie kan de RT naar believen
switchen tussen wiegend deinen (solo/comfort)
en tussen retestrak scheuren (duo/sport). De
Guzzi heeft niet dezelfde brede inzetbaarheid
wegens enkel regelbaar qua veervoorspanning
(V4A) en uitgaande demping (A). Bovendien
lijkt de veer op de achterste veerpoot wat aan
de slappe kant, waardoor de Norge — zeker met
duo erbij - vervaarlijk diep doorzakt en bij
stevig raggen wat aan het pompen slaat. Bij het
snellere overgooien van links naar rechts blijkt
bovendien dat de middenbok al te snel over
het beton gaat schrapen. Duidelijk een punt
waar ze in Mandello eens een brainstormses-
sie moeten aan wijden. Wij gebruikten onze
langeduurtest-Norge GTL voor deze test, en
die is in tegenstelling tot de RT wel standaard
uitgerust met een topkoffer. Niet de meest
handige om te openen, en ook niet bevorderlijk
voor de rechtuitstabiliteit bij hoge snelheden.
Dat is niet echt een verwijt aan het adres van
de Guzzi (men hanteert 130 km/u als ‘veilige’
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richtsnelheid), want ook andere groottoeristen
reageren op een vergelijkbare manier. Feit is
dat wij persoonlijk de topkoffer thuis zou-
den laten bij het opzoeken van de autobahn,
gesteld dat we geen nood zouden hebben aan
de extra stouwruimte.

TOETER, BEL!

Qua uitrusting zijn dergelijke groottoe-
risten onovertroffen in motorland. De op het
lcd-scherm getoonde dashboard-infomatie is
sowieso uitgebreider bij de Norge, zelfs al
neem je er op de BMW een optionele boord-
computer bij. Jammer dus dat de Guzzi-ont-
werpers het niet nodig vonden er en passant
ook een versnellingsindicator bij te voegen,

Dirk Melkebeek

minder goed op de Guzzi. Die heeft dan weer
de ruimste handvatten, de beenhoek voor de
bijzit is op beide motoren vergelijkbaar.

NoG IETS?

Het tanktas-bevestigingssysteem op de
BMW hebben we eerder al uitvoerig bewierookt,
maar na één jaar intensief gebruik is de tas zelf
(meer bepaald de ritsen en het kaartvak) aan
het einde van haar Latijn. De tas op de Guzzi
is minder ruim en ook het op en af de tank
vastklikken verloopt omslachtiger. Bovendien
moet je heel consciéntieus het bijgeleverde
plastic onderlegvel hanteren, zoniet zit je bin-
nen de kortste keren met doffe slijtplekken
op de tank. De handvatverwarming werkt op

BEIDE MODELLEN ZIJN STANDAARD UITGERUST MET EEN ABS-SYSTEEM VAN DE JONGSTE GENERATIE.
DE GTL-VERSIE VAN DE NORGE HEEFT O.A. EEN TOPKOFFER ALS EXTRAATJE.

want dat is toch een bijzonder handig extra-
tje (dat de RT dus standaard wel heeft). Ook
de afleesbaarheid van het Guzzi-schermpje is
in bepaalde omstandigheden (zonlicht boven/
achter je) ondermaats. Beide machines pro-
duceren een erg felle lichtbundel, maar bijna
traditiegetrouw scheen die op de RT veel te
hoog. Je kan dat bijregelen met een apart
draaisleuteltje (zowat het enige onderdeel
in de minimale toolkit), maar het is raar dat
elke RT waar we al mee reden af-fabriek veel
te hoog geregeld staat. De Norge heeft geen
bergvakje in de kuip - dat verwachten we
eigenlijk wel op een toermotor —, maar dat
op de BMW (afsluitbaar) is ook niet meteen
ideaal om er kleine rommel in te droppen,
wegens smal en (te) diep. Beter gebruik je het
voor een pocketcamera en/of een notablocje
voor het verbruik. De spiegels leveren telkens
goed werk, zij het dat je bij de RT onder je
voorarmen door moet kijken om het achter-
opkomend verkeer te zien. De zitplek voor
de duo is in beide gevallen royaal, maar de
windbescherming is net als voor de piloot

beide machines erg goed (2 standen op de RT,
3 standen op de Norge) en de bediening ervan
is simpel. Minder goed geplaatst vonden wij
de knoppen om het ruitje van de Norge op en
neer te bewegen. Die staan buiten het bereik
van de vingertoppen, wat impliceert dat je het
stuur moet loslaten om de ruit bij te regelen.
Het mechanisme zelf oogt meer rudimentair
en reageert ook trager. Het is duidelijk dat BMW
op dit domein al een pak meer ervaring heeft
opgedaan. Ten slotte is er nog de algemene
build quality: die is onovertroffen op de BMW,
met een overdaad aan glad, gepolijst alumi-
nium en perfect afgewerkte carrosseriedelen.
De Guzzi zit erg solide in elkaar en oogt ook
goed afgewerkt, maar bij het poetsen moet je
constateren dat de afwerking nog net niet op
hetzelfde topniveau staat. Zo bleek het rooster-
tje in het onderkuipje losgetrild, waren er op
de cardanbehuizing wat ‘zweetplekken en was
de rubber afdichting van de topkoffer over een
afstand van een tiental cm losgekomen. Geen
dingen waar je wakker van ligt, gewoon details
die nog voor verbetering vatbaar zijn.
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WAT IS KUNST?

Beweren dat het ontwerpen van een motor-
fiets een zaak is voor kunstenaars, zou de
waarheid geweld aandoen. Er is te veel inter-
actie tussen aankoopdienst, stilisten en ingeni-
eurs om nog van een persoonlijk meesterwerk
te kunnen spreken. Toch kan je niet anders
dan bewondering opbrengen voor creaties als
de Norge en de RT want ze beschikken beide
over een flinke dosis waarachtige aantrek-
kingskracht. In die optiek is het hanteren van
een prijskaartje als doorslaggevend argument
voor de aankoop van één van de twee niet echt
een goede zaak. Hanteer je een rigide punten-
systeem dat objectief weergeeft wat de sterktes
en zwaktes zijn van een bepaald model, dan
kan je niet anders dan de BMW tot eindwinnaar
uitroepen. De motor is sterker, zuiniger en
draait romiger, de bescherming tegen weer en
wind is van een hoger niveau en de superieure
tiberlegenheit van het totale concept staat als
een paal boven water. De RT kost weliswaar
een forse 16.100 euro, maar wil je op de Norge
een elektrisch instelbaar windscherm dan kan
je niet om de GTL-versie heen en die kost
een bijna even stevige 15.990 euro. Akkoord,
daarvoor krijg je een pak hebbedingetjes meer
dan je op die ‘basic’ BMW vindt (topkoffer, GPS,
handvatverwarming, boordcomputer,...), maar
dat zijn alles goed en wel beschouwd extra’s
die niets toevoegen aan de intrinsieke waarde
van de machine. Groot was dan ook onze ver-
wondering toen bij navraag bleek dat in geval
van gedwongen keuze tussen één van de twee
testobjecten 2/3 van het testheir zich zou wen-
den tot de Norge, wegens “bruisender, meer
macho, mooier, exclusiever, meer motorfiets
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TvyPE:

BMW R1200 RT

luchtgekoelde tweecilinderboxer, viertakt

MOTO GUZZI NORGE 1200 GTL

luchtgekoelde tweecilinderin V, viertakt

DISTRIBUTIE:

dubbele bovenliggende kettingaangedreven
nokkenas(sen), 4 kl./cil.

enkele onderliggende tandwielaangedreven
nokkenas(sen), 2 kl./cil.

CiLINDERINHOUD: 1170 cc 1151 cc
BORING X SLAG: 101 x 73 mm 95 x 80 mm
COMPRESSIEVERHOUDING: 12.0:1 9.8:1
Max. VERMOGEN: 81 kW - 110 pk/7.500 0.p.m 90 pk/ 7.500 0.p.m
MaAx. koPPEL: 115 Nm/6.000 0.p.m 89 Nm/6.400 0.p.m
SPECIFIEK VERMOGEN: 94 pk/I. NaN pk/I.
BRANDSTOFVOORZIENING: BMS-K injectie, Weber-Marelli injectie, 45 mm, gasklephuizen
UITLAATSYSTEEM: 2-in-1 2-in-1
SMEERSYSTEEM: nat carter nat carter

ELEKTRISCHE INSTALLATIE
ONTSTEKING: _CDl-ontsteking CDl-ontsteking
BOORE 12V 12V
STARTACCU: 12V19 Ah 12V18 Ah
STARTER: _elektrische startmotor elektrische startmotor

TRANSMISSIE

PRIMAIRE TRA IE: __d.m.v. tandwielen d.m.v. tandwielen
PRIMAIRE OVERBREN ERH. 1,882 1.458
KOPPELING: Lstr:nuklgs[%]e”?]%dmnde droge enkelvoudige L;?nuklgspc&elﬂzdmnde droge tweevoudige
VERSNELLINGSBAK: _zeshak zeshak
[o] ERH. | -VI: 2,277, 1,583; 1,259; 1,033; 0,903; 0,805 2.235; 1.700; 1.348; 1.115; 0.968; 0.862
SECUNDAIRE TRANSMISSIE: _cardan cardan

SEC. OVERBRENGINGSVERH.:

RIJWIELGE

DEELTE

FRAME:

2,62

stalen vakwerk, motor als dragend onderdeel

3.667

stalen buizenframe

VOORVERING:

BMW 35 mm telelever, niet regelbaar,
veerweg 120 mm

45 mm conventionele voorvork, qua veer-
voorspanning regelbaar, veerweg 120 mm

ACHTERVERING:

aluminium_enkelzijdige achterbrug, qua veer-
voorspanning en uitgaande demping regelbare-

aluminium enkelzijdige achterbrug, qua
veervoorspanning en uitgaande demping

BMW Paralever monoshock, veerweg 135 mm _regelbare monoshock, veerweg 140 mm
Voorrem: vdraulisch bediende dubbele 320 mm schijf ~hydraulisch bediende dubbele 320 mm schijf
met vierzuigerremklauwen met vierzuigerremklauw
curermew: [N s ekl 265 i [EEEEEEIERD eioe 252 v i
WiEeLEN: lichtmetalen vijfspaaks gegoten velgen aluminium driespaaks gegoten velgen
VooreanDp: 120/70 - ZR17 120/70 - ZR17
ACHTERBAND: 180/55 - ZR17 180/55 - ZR17

MATEN & GEWICHTEN

LENGTE:  2.230 mm 2.260 mm
BReeDTE: 905 mm 880 mm
HooGTE: n.h. 1.070 mm
ZiTHOOGTE: 820-840 (optie: 780-800) mm 800 mm
WieLBAsIs:  1.485 mm 1.495 mm
BALHOOFDSHOEK: 26,6° 255°
Naroop: 1099 mm 120 mm
DROOGGEWICHT: 229 kg 246 kg
GEWICHT VOLGETANKT: 259 (Din, zonder zijkoffers) kg n.b.
IMAX. TOELAATBAAR GEWICHT: 495kg n.b.
TANKINHOUD INCL. E: 271 (41 reserve) 23 1.
THEORETISCHE TOPSNELHEID: >200 km/u 206 km/u

KLEUREN:

grijs graniet metaalkleur (zwart of grijs zadel)
onker grafiet metaalkleur (zwart of grijs zadel)
Piemont rood metaalkleur ((zwart of grijs zadel)

Guzzi Black, Corsa Red, Pearly Blue, Sport
ellow

GEMETEN PK (KRUKAS):

110,4 pk/7408 0.p.m.

85,3 pk/6901 0.p.m.

GEMETEN KOPPEL (KRUKAS): 121 Nm/6092 0.p.m 101 Nm/5366 0.p.m.
GEMETEN WIELBASIS: 1485 mm n.b.
GEMETEN GEWICHT VOLGETANKT: 2859 kg 244.4 kg
TesTVERBRUIK: 5.6 1./100 km 6.3 1./100 km

EENMALIGE

JAARLIJKSE KOSTEN

ACTIERADIUS:

KOST
B.LV.:

482 km

€ 123,00

VERKEERSBELASTING: € 45,54

365 km

€ 61.50

€ 4554

VERZEKERING B.A.:

€ 481,76

€ 481,76

VERZEKI

ERING IVIIXED:

BELGIE:

- 30 jaar: € 310,73 / + 30 jaar: € 201,00

€ 16.100,00 B.T.W. inclusief

- 30 jaar: € 310,73 / + 30 jaar: € 201,00

€ 15.990,00 B.T.W. inclusief

IMPORTEUR

NEDERLAND:

BELGIE :

€ 18.000,00 B.T.W. en B.P.M. inclusief

BMW Motorrad Belgium, Lodderstraat 16,
BE - 2880 Bornem, tel.: (0)3-890 97 11
www.bmw.be

€ 17.990,00 B.T.W. en B.P.M. inclusief

Mototricolore, Lange Dreef 13b, 4131 NJ
Vianen, tel.: (+31) (0)31 347 349 839

NEDERLAND:

BMW Nederland BV, Einsteinlaan 5,
NL - 2289 CC Rijswijk, Tel: (0)70-413 32 22

www.motoguzzi.nl

14-03-2007 16:39:13
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dan ‘toermiddel’ op twee wielen,..” De Moto
Guzzi speelt met andere woorden volop in op
het gevoel, op de emoties die met motorrijden
gepaard gaan. De wat slappe achterzijde, de
wat geknepen motor en de duidelijk minder
goede windbescherming, ze worden met de
mantel der liefde toegedekt door die motor-
rijders met een boontje voor no-nonsense
motorrijden. Zij kunnen bovendien op hun
wenken bediend worden voor net geen 15.000
euro, gesteld dat zij vrede nemen met de GT,
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zonder topkoffer en GPS en met manueel te
verstellen scherm, maar wel met ABS. Wie uit
is op rendement, raffinement en hi-tech, en
mede daardoor gek wordt van een onnatuurlijk
luid klinkende airbox, onorthodox opgestelde
knoppen, een wat rudimentair ruithefmecha-
nisme en kleine afwerkingsfoutjes, zal in de
wolken zijn met de RT, een gepolijste rots in
de toerbranding.
TeksT: Dirk Gossye
Foto’s: Dirk Melkebeek

BASISUITRUSTING

BMW R1200 RT

Verstelbare spiegels in kuip, windscherm traploos verstel-
baar. Dashboard met kilometerteller, toerenteller, stekkeraan-
sluiting, noodknipperlichten,zelfregelend verlichtingsniveau.
Digitale informatiedisplay met olietemperatuur, tankinhoud,
rijbereik, tijd, versnelling, kilometerstand en dagtripmeter.
Controlelampjes voor zijstand, oliedruk, grootlicht, richting-
aanwijzers, batterij, benzinereserve, ABS, temperatuur.
Eénsleutelsysteem, met immobiliserchip. Stuurslot geinte-
greerd in contact. Middenbok, cilinderbeschermers, remhendel
en koppelingshendel instelbaar. Verstelbaar bestuurderszadel,
verwarmde handvatten. Railsysteem bovenop benzinetank ter
montage van een merkeigen tas. Twee zijkoffers (32 I.) met in
koetswerk gespoten deksels.

MOTO GUZZI NORGE 1200 GTL

Verstelbare spiegels op stuur. Dashboard met analoge kilo-
meterteller, toerenteller en brandstofmeter en noodknipper-
lichten. Digitale informatiedisplay met boordcomputer. Totale
kilometerstand, twee tripmeters, elk met de mogelijkheid tot
oproepen van gem. verbruik, instant verbruik, gem. snelheid,
max. gehaalde snelheid, totale reistijd, gereden afstand na
oplichten van de reserve-indicator. Klokje 12/24 u, afstand in
km/miles, omgevingstemperatuur in °C/°F met vrieswaarschu-
wing. Regelbaar schakellampje, chronometer met opslagruimte
voor 7 tussentijden. Regelbare verlichtingssterkte dashboard.
Indicator voor onderhoudsintervallen, batterijlading, diagnose-
scherm.Controlelampjes voor vrijstand, oliedruk, g{rootlicht,
richtingaanwijzers en benzinereserve. Eénsleutelsysteem.
Stuurslot geintegreerd in contact. Boordgereedschap onder duo-
zadel. Remhendel en koppelingshendel instelbaar. Middenbok,
ABS, driedelige kofferset (GTL?, handvatverwarming.

BMW R1200 RT

Krachtige, zuinige motor

Krachtige, doseerbare remmen
Excellente windbescherming

Hoge graad van afwerking

Strak en controleerbaar rijwielgedeelte

Steriel voorkomen & aanvoelen
Basisprijs

MOTO GUZZI NORGE 1200 GTL

Gezwind rijwielgedeelte

Bruisend aanvoelen motor

Actieve zit

Offer/nutverhouding basispakket (GT)
Design

Geknepen aanvoelen motor in lage toeren
Prijs GTL-uitvoering

Kleine afwerkingsfoutjes

Omslachtige koffersluiting

Dirk Melkebeek
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